
REUNIÓN ESCUELA DE VUELO CAS

FECHA: 28-07-2026

ESTANDARIZACIÓN
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La aplicación será transitoria, por julio y agosto 2026.

Será evaluado día a día, según las condiciones de temperatura ambiente y/o de gradiente térmico en el aire. 

Por este periodo, y en el caso de estar instalado el kit, se solicita a los pilotos/instructores:

• Monitorear temperatura (T°) de aceite motor.

• Registrar anomalías de temperatura en bitácora (fuera del rango verde)

• Revisar Suplemento N°2 del POH DA20-C1.
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TEMA 1: Kit de Invierno DA-20



3

Compensación en Crucero

• BEST POWER.
• 65% de potencia del motor.

• Máximas RPM: para motores sin indicador de EGT 
• EGT: Máxima indicación de T°(peak) → menos 25°F, 50°F, 100°F, por lado rico, 

dependiendo del fabricante del motor y POH.
• Lean Assistant (si está disponible)
• Si hay CHT: verificar límites
• Confirmar RPM ≤ 65% Potencia

En Descenso y Aterrizaje

• El retorno a mezcla rica debe ser gradual, acompañando el descenso y evitando 
cambios bruscos.

• En final, verificar mezcla rica.

TEMA 2: Mezcla



• Monomotores del CAS.
• No reemplaza los procedimientos específicos de emergencia del POH
• Complementa la preparación previa al despegue con un estándar común, simple y verificable.

4

TEMA 3: Briefing de Emergencia en Despegue

11. BRIEFING DE EMERGENCIA EN EL DESPEGUE EFECTUAR

12. EN TIERRA CON PISTA REMANENTE……… ACELERADOR ATRÁS – FRENOS APLICAR

13. EN TIERRA SIN PISTA REMANENTE………… ACELERADOR ATRÁS – FRENOS APLICAR –
MEZCLA CORTAR – MAGNETOS OFF – MASTER OFF

14. EN EL AIRE CON PISTA REMANENTE: …… VELOCIDAD SOBRE V-STALL – ACELERADOR ATRÁS –
FLAPS A DISCRECIÓN – ATERRIZAR

15. EN EL AIRE SIN PISTA REMANENTE: 
CON PÉRDIDA PARCIAL DE POTENCIA  ………

VELOCIDAD SOBRE V-STALL –
VERIFICAR POTENCIA DISPONIBLE – SI PUEDE CONTINUAR → 
MONTAR A ALTITUD SEGURA Y REGRESAR A LA PISTA – ATERRIZAR

16. EN EL AIRE SIN PISTA REMANENTE:
CON PÉRDIDA TOTAL DE POTENCIA  …………

VELOCIDAD SOBRE V-STALL – 
ÁREA ATERRIZAJE NO MÁS DE 30° EJE PISTA 
ACELERADOR ATRÁS  - FLAPS A DISCRECIÓN 
MEZCLA CORTAR - MAGNETOS OFF – MASTER OFF  – ATERRIZAR
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TEMA 4: DA-20 Aproximación con Potencia (Cap. 21 Documento Versión Agosto 2024) 

→ Cambio:

• En SCTB, iniciar tramo a favor del viento izquierdo RWY 19 a 3.800 pies 
(90 KTS)

• Otros aeródromos, iniciar tramo a favor del viento a 1.000 pies AGL (90 
KTS)

• A la cuadra del punto donde se desea aterrizar:
• Inicio descenso. Potencia: 1.400 RPM, Flaps: Cruise, Velocidad: 

estabilizar a 75 KTS
• Iniciar viraje a básico: cuando el cabezal de la pista esté a 45°
• Terminado viraje a Básico:  Flaps: T/O, Velocidad: estabilizar a 65 KTS
• Previo a viraje a final: mirar por otros tráficos
• Viraje para ingresar a final.
• Alinearse con la pista.
• Flaps: LDG, Velocidad: estabilizar a 55 KTS
• Mantener la velocidad con la actitud. Con la potencia mantener la 

trayectoria de descenso para alcanzar adecuadamente la pista.
• Cortar la potencia en el cerco, con pista asegurada o en el quiebre de 

planeo.

Actual →



6



7

(ANEXOS)
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Post-decisión: Los escenarios posibles se podrán clasifican en:

1.- Emergencia durante la carrera de despegue (en tierra)

El piloto debe frustrar la carrera de despegue, y el resultado 
dependerá exclusivamente de la distancia remanente para detener 
la aeronave sin abandonar los límites de la pista (de ser posible)

2. Emergencia ya en el aire con pista "remanente“/ área AD 

Si aún existe pista disponible o área dentro del AD, se abren dos 
posibles desenlaces:

2.a. - Carrera de aterrizaje exitosa en pista, logrando detener la 
aeronave sin abandonar el eje y dentro de los límites de la pista.

2.b.- Carrera de aterrizaje no exitosa, donde la aeronave aterriza 
dentro del aeródromo, pero su detención será fuera de los límites 
de la pista (trampa de arena, desviación lateral, impacto con 
obstáculos, etc.)

3. Emergencia ya en el aire sin pista remanente

Una vez superado el punto en que ya no es posible volver a la pista, 
la única alternativa es ejecutar un aterrizaje forzoso fuera de la 
pista, en el área disponible en las inmediaciones del aeródromo.

TEMA 3: BRIEFING DE EMERGENCIA EN EL DESPEGUE

PTO. D1

1 1

AD-área

Pista

PTO. D3

3

PTO. D2

2 a 2 b
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… si decido no despegar, por un motivo distinto a la falla de motor:

¿ Qué debo hacer ?
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